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I Shrnuti

=  Tato studie navazuje na studii "Elektrifikace t&zkych nakladnich vozidel v Ceské republice - Zakladni projekce"
zvefejnénou v kvétnu 2023 (dostupnou zde). Podle jejich projekénich scénéil by do roku 2030 mohlo byt v Ceské
republice registrovano 2 az 11 tisic elektrickych nakladnich vozidel (eNV).(2)

=  Cilem této studie je poskytnout informace, které by mohly pomoci s rozvojem trhu s eNV a s naplnénim zminénych
projekci: (i) odhaduje velikost trzni mezery - tj. kolik penéz by bylo potfeba k dosazeni urcitého poctu eNV v roce 2030,
(ii) ukazuje, jak je trh s eNV dotovdan v sousednich zemich a jaka by byla velikost potfebné podpory v CR, aby se
sousednim zemim vyrovnala.

=  Bylo zpracovano nékolik scénarli vyvoje pro odhad potiebné podpory, z nichZ byly dva identifikovany jako
nejpravdépodobnéjsi: (i) dosazeni 2 tisic eNV do roku 2030 je spojeno s potfebnou podporou o velikosti alespon 4
miliardy K¢, (ii) dosazeni 6 tisic eNV do roku 2030 by pak vyZzadovalo alespon 14 miliard K¢.

=  KliCovymi ndstroji pro podporu elektrifikace tézké nakladni dopravy v pocatecnich fazich rozvoje trhu jsou: (i) investicni
dotace na pofizeni eNV a (ii) slevy na mytném.

=  Na zakladé prehledu dotacnich program( v sousednich zemich studie ukazuje, Ze k dosazZeni srovnatelné Urovné verejné
podpory v Ceské republice by bylo tfeba alokovat do dotaénich program(i podporujicich investice do eNV a souvisejici
infrastruktury pfiblizné 6 miliard K& do roku 2026 (dosahnout trovert Némecka by vyZadovalo téméf dvojnasobek). Cim
dfive budou parametry dotacnich program( nastaveny, tim lépe se mohou cesti prepravci pripravit na budouci
elektrifikaci a udrzZet si tak konkurenceschopnost.

ﬁ European
Studie byla financovana European Climate Foundation Climate

Foundation

(1) Pro Gcely této studie se termin NV (ndkladni vozidla) pouZiva pro kategorie vozidel N2 (3,5 — 12 tun) a N3 (> 12 tun). Zkratka eNV se pouZiva pro oznaceni bateriovych I EEF

vozidel (BEV) v kategoriich N2 a N3. Zkratka "BEV" je pouZivana samostatné v tabulkach a grafech.
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1.1 - Odhad velikosti trzni mezery - TCO rozklad

I Klicovymi slozkami TCO eNV jsou pofizovaci cena, naklady na elektfinu

a naklady na dobijeci infrastrukturu

Slozky TCO dieselového NV a eNV dnes v CR()

o Porizeni vozidla 6 o
7%
Pojisténi
e Palivo/Energie 5 17% D|eselovy

Dobijeci
infrastruktura

5 Mytné

6  Udriba®

= Klicovymi slozkami TCO®®) eNV jsou pofFizovaci cena a naklady na dobijeni.

= Naklady na dobijeni Ize rozdélit na naklady na elektfinu a naklady na dobijeci infrastrukturu.®

(1) Hodnoty vychazeji z prikladu vypoctu TCO pro N2 za 7 let provozu (viz nize).
(2) Zahrnuje naklady na udrzbu a servis.
(3) TCO = Total Cost of Ownership (celkové naklady spojené s vlastnictvim, zahrnuji investici i provoz vozidla)

(4) Oddéleni ndkladl na dobijeci infrastrukturu od nékladd na elektfinu slouzi k prokazani vyznamu ndkladl na dobijeci infrastrukturu.
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1.1 - Odhad velikosti trzni mezery - TCO rozklad

’

Clenské staty EU se zabyvaji otazkou investi¢ni podpory (pro eNV/dobijecky)
a nastavenim parametru mytného systému

TCO komponenty

Poznamky
(podplirné mechanismy jsou podrobnéji popsdny niZe)

Incentivy®
(EU legislativa)

Pofizeni vozidla

Pofizovaci cena eNV je 2-3krat vyssi nez u dieselovych NV. BéZnym zplUsobem statni

Investicni dotace

vyssi nez naklady na tankovani nafty do ICE.

o podpory je pfima investi¢ni dotace na pofizeni vozidel. (GBER)?
Poiicténi Cena pojisténi se ¢astecné odviji od pofizovaci ceny vozidla. Cena pojisténi BEV je
) proto vyssi nez cena pojisténi ICE.
Naklady na spotfebovanou elektfinu jsou u BEV nizsi nez naklady na spotfebovanou
e Palivo/Energie naftu u ICE. Po zapocitani ndkladl na dobijeci infrastrukturu je cena za dobijeni BEV (EU ETS 11)@®)

Dobijeci Naklady na vybudovani a provoz neverejné dobijeci infrastruktury (nutné pro Investiéni dotace
infrastruktura pocatecni fazi elektrifikace tézkych NV) predstavuji u BEV vyznamnou slozku TCO. (GBER, RED [11)24
(neverejnd) Nékteré zemé jiz pristoupily k zavedeni investi¢ni dotace. !
eNV jsou v soucasné dobé osvobozena od platby mytného. Implementace smérnice MVtné poblatk
5 Mytné Eurovignette Directive umozni ¢lenskym zemim nastavit parametry ve prospéch (Euroviynettz I;,irect‘ilve)(S)
vozidel BEV. Vy3e zvyhodnéni v Ceské republice zatim nebyla stanovena. 8
6 Udriba Jednou z vyhod vozidel BEV jsou nizsi ndklady na udrzbu, Uspory se pravdépodobné

pohybuji mezi 25 a 75 %.

(1)
(2)
3)
(4)
(5)

Nastroje pro podporu elektrifikace tézké nakladni dopravy uplatriované v nékterych okolnich zemich.

GBER (General Block Exemption Regulation) predstavuje zakladni legislativni rdmec pro poskytovani povolené verejné podpory v EU.
Zavedeni systému EU ETS Il (pfedpokladano v 2027) se bude tykat i vyrobcu paliv.

Z RED Il budou mit prospéch provozovatelé infrastruktury s moZnosti dobijeni z obnovitelnych zdroj energie. LEEI:
Zavedeni Eurovignette Directive pomUze sjednotit vybér mytného v celé EU, ale do znacné miry ponechava na clenskych statech, aby si samy stanovily parametry pro

dopravu s nulovymi emisemi.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I TCO vozidel kategorie N2 je u BEV 0 2,5 milionu K¢ vyssi nez u ICE,
u kategorie N3 je rozdil vice nez 3 miliony KC za 7 let provozu

TCO za 7 let provozu pfi 70 000 km/rok(?)
(modelovy vypocet zaloZeny na predpokladech vysvétlenych na ndsledujicich snimcich)

o Pofizovaci 14
cena 12,4
12
a Pojisténi
10 9,1
S 8,4
e Palivo/Energie f 8
E L]
Dobijeci o 6
Infrastruktura =
4
5  Mytné
2
6  Udriba 0
ICE BEV
N2 N3
(1) Vypocet predpoklada (i) denni dojezd az 300 km a (ii) dobfjeni pouze v depu s vykonem az 75 kW. Dalsi podrobnosti jsou uvedeny nize. LEEI:
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Porizovaci cena

Pofizovaci cena 1,8 mil. K¢ 4,5 mil. K¢ 3,0 mil. K¢ 7,5 mil. K¢
(70 tis. Eur) (180 tis. Eur) (120 tis. Eur) (300 tis. Eur)

Ndjezd km/rok 70 tis.

Provoz roky 7

ented |« .

TCO K¢ 1,5 mil. 3,8 mil. 2,6 mil. 6,4 mil.

TCO na km Ké/km 3,1 7,8 5,2 13,0
100 % ~260 % 100 % ~220 %

V tomto modelovém vypoctu odpovidaji pofizovaci ceny vozidel N2 vozidlim s hmotnosti 12 t. Pro kategorii N3 jsou

uvazovany tahace.

Jedna se o ceny pro rok 2024. Pfipadné slevy dostupné pro velké odbératele nejsou zohlednény.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Naklady na pojisténi

v 7

(1)
(2)

Rocni naklady

2 % z ceny vozidla

TCO K¢ 0,3 mil. 0,6 mil. 0,4 mil. 1,1 mil.
TCO na km Ké/km 0,5 1,3 0,9 2,1
100 % ~260 % 100 % ~220 %

Naklady na pojisténi zahrnuji povinné ruceni a havarijni pojisténi.(*) Ceny ¢asto zahrnuji specifické tarify odrazejici

velikost spoleénosti.

V modelovém vypoctu reflektuji naklady na pojisténi porizovaci cenu vozidla, coz vede k vy$Sim cenam pojisténi pro

BEV.(2)

Cena povinného ruc¢eni nemusi byt vazana na cenu vozidla, cena havarijniho pojisténi ano.
Pouzita hodnota 2% z ceny pro ICE i BEV vychdzi z redlnych hodnot cen pojisténi aktualné provozovanych BEV v CR. V této fazi vyvoje trhu, kdy je na trhu pouze malé
mnoZstvi BEV je cena za pojisténi pomérné vysoka. Lze ocekavat, Ze se s rostoucim poctem BEV na trhu bude cena pojisténi klesat.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Naklady na energii/palivo

Cena elektfiny zahrnuje:

Spotieba 0,18 I/km 0,7 kWh/km 0,25 I/km 1,2 kWh/km
Cena v v Y Y
elektfiny/paliva 30 K¢/ 4 KE/kWh 30 K¢/ 4 KE/kWh
TCO K¢ 2,6 mil. 1,4 mil. 3,7 mil. 2,4 mil.
TCO per km KE/km 5,4 2,8 7,5 4,8

100 % ~50 % 100 % ~60 %

a. Velkoobchodni cenu elektfiny na trhu (soucasna cena CAL 2024 BL je 120 Euro/MWh (~3 K¢/kWh))

b. Marze obchodnika a regulované poplatky spojené se spotrfebou elektfiny.

Poplatky za pfipojeni k siti spojené s vykonem dobijeci infrastruktury (cena za kW) nejsou zahrnuty.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Naklady na dobijeci infrastrukturu

(1)
(2)

3)
(4)

75kW dobijeci bod

CAPEX odpisy K¢/rok 100 tis.
OPEX (fix) Ké/rok 220 tis.
Celkové naklady Ké/rok 320 tis.
Najezd km 70 tis.
TCO K¢ 2,2 mil.
TCO na km KE/km 4,6

Je uvaZzovano depotni dobijeni pomoci 150kW DC dobijeci stanice se 2 dobijecimi body pro 2 vozidla (N2 nebo N3)

na stavajicich parkovistich (tj. kazdé vozidlo mlzZe vyuZivat vykon 75 kW).(2)

Investi¢ni naklady zahrnuji pofizeni dobijeci stanice a ostatni investi¢ni ndklady (inZenyring, pfipojeni k siti). Odpisy

pouzité pro vypocet TCO uvazuji Zivotnost dobijeci stanice 10 let a sitového pripojeni 40 let.(2):(3)

Fixni provozni naklady zahrnuiji distribu¢ni poplatky a poplatky za podporované zdroje elektfiny na 75 kW rezervované

kapacity sité.(®

Vykon 75 kW umoziiuje dobit baterii 450 kWh za 6 hodin.

Cena 150kW dobijeci stanice je 1,4 milionu K¢ (75 tisic K¢ rocné po dobu 10 let za 75 kW dobijeci bod). Ostatni investi¢ni naklady za 75 kW dobijeci bod jsou 1 milion

K¢ (25 tis. K¢ ro¢né po dobu 40 let).
Vypocet nezahrnuje ndklady na financovani.

Tyto naklady jsou nezavislé na objemu spotreby elektfiny. Hodnoty odpovidaji souc¢asné vysi regulovanych poplatkd.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Mytné a udrzba

TCO K¢ 1 mil. - 2 mil. -

TCO na km KE/km 2 - 4 -

=  Vypocet mytného se muze lisit v zavislosti na parametrech vozidel a typech silnic, které pouZzivaji. Pro N2

je uvaZzovana primérna cena 2 K¢/km a pro N3 4 Ké/km. U eNV je uvaZzovana nulova sazba mytného.(1)

6

Rocni naklady | K¢ 60 tis. 40 tis. 70 tis. 50 tis.
TCO K¢ 0,4 mil. 0,3 mil. 0,5 mil. 0,3 mil.
TCO per km KE/km 0,9 0,6 1,0 0,7

= Naklady na udrzbu a servis eNV jsou nizsi o 30 %.(2)

15 (1) Vnadchazejicich letech se oekavd Uprava sazeb mytného v souvislosti s Eurovignette Directive. NiZe uvedené scéndfe uvazuji moZny vyvoj sazeb mytného a mozny
dopad na TCO.
(2) V soucasné dobé existuje pouze omezené mnozstvi provoznich Gdaji. Uspory BEV v oblasti Gdrzby a servisnich nakladt se oéekavaji v rozmezi 25-75 %.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I BEV TCO jsou v porovnani s ICE TCO u kategorie N2 o 2,5 milionu Kc
vysSi, u kategorie N3 je rozdil vice nez 3 miliony K¢ (za 7 let)

Pofizeni

Pojisténi

Palivo/Energie

Dobijeci
infrastruktura
5 Mytné
6 Udriba
Total

TCO (mil. K¢) TCO (Ké/km)®)
N2 N3 N2 N3

ICE BEV ICE BEV ICE BEV ICE BEV
1,5 3,8 2,6 6,4 3,1 7,8 5,2 13,0
0,3 0,6 0,4 1,1 0,5 1,3 0,9 2,1
2,6 1,4 3,7 2,4 5,4 2,8 7,5 4,8
0,0 2,2 - 2,2 0,0 4,6 0,0 4,6
1,0 0,0 2,0 0,0 2,0 0,0 4,0 0,0
0,4 0,3 0,5 0,3 0,9 0,6 1,0 0,7
5,8 8,4 9,1 12,4 11,9 17,1 18,6 25,2

+2,5 +3,3 +5,2 +6,7

(1) TCO za 7 let provozu s najezdem 70 000 km/rok.
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Citlivost rozdilu TCO na zmény vybranych vstupu

v K¢ N2 N3

TCO rozdil 2,5 mil. 3,3 mil.
Snizeni pofizovaci ceny BEV 0 10 % -0,4 mil. -0,7 mil.
Snizeni ceny pojisténi BEV 0 25% -0,2 mil. -0,3 mil.
ZvysSeni spotreby elektrické energie BEV 0 10 % +0,1 mil. +0,2 mil.
Zvyseni spotreby paliva ICE 0 10 % -0,3 mil. -0,4 mil.
ZvysSeni ceny elektfiny 0 10% +0,1 mil. +0,2 mil.
Zvyseni ceny dieselu 0 10% -0,3 mil. -0,4 mil.
Snizeni CAPEX na dobijeci infrastrukturu o 10 % -0,1 mil. -0,1 mil.
Snizeni provoznich ndklad( na dobijeci infrastrukturu o 10 % -0,2 mil. -0,2 mil.
Snizeni slevy na mytném pro BEV o0 10 % +0,1 mil. +0,2 mil.
Zvyseni Uspor na nakladech na udrzbu pro BEV 0 10 % (ze 30% 10,04 mil. 10,05 mil.

na 40% oproti nakladim ICE)
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

7NV 7

I Kombinace 80% investicni dotace na porizeni vozidla spolu

se 75% slevou na mytném sn

1ZI rOZ

dil TCO na 0,5 mil. K¢ (1)

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5

TCO rozdil (mil. K¢)

1,0
0,5
0,0

TCO rozdil po dobu 7 let provozu
(Priklad jednoho vozidla kategorie N2 na zdkladé vyse uvedenych predpokladii)

0,8

l. TCO rozdil

Na zakladé vyse
uvedeného
vypoctu TCO
(N2)

Il. Eurovignette directive
implementace (navrh(1))

Vychozi nédvrh zahrnuje:

(i) zrusenisoucasné 100% slevy
pro eNV

(ii) 15% zvyseni mytného oproti
soucasnym cenam

(iii) zavedeni 17% slevy pro eNV
(namisto dnes$ni 100%)

I1l. Investicni dotace
na porizeni vozidla
Investi¢ni dotace odpovidajici

80 % cenového rozdilu mezi
BEV a ICE.

(1) Vychazi z pracovniho ndvrhu implementace Eurivignette directive pfipraveného na Ministerstvu dopravy.
(2) 17% sleva odpovida pfiblizné 0,2 milionu K¢ TCO u kategorie N2.

0,5

IV. 75% sleva na mytném

Zvyseni slevy na mytném pro
vozidla BEV ze 17 % (zakladni
varianta) na 75 % (némecka
reference).
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1.2 - Odhad velikosti trzni mezery - llustrativni vypocet TCO

I Kombinace 80% investi¢ni dotace na porizeni vozidla spolu
se 75% slevou na mytném snizi rozdil TCO na 0,5 mil. K¢ (Il)

=  Rozdil v TCO po 7 letech provozu o velikosti 500 tisic K¢ se nezda byt pfilis vyznamny v kontextu moznych nepresnosti
uvedeného vypoctu (500 tisic K¢ odpovida 6 tisic K¢/mésic nebo také 1 CZK/km).

=  Lze predpokladat, ze v nékterych pripadech lze dosahnout i lepSich hodnot (a v nékterych horsich). Rovnéz lze
predpokladat, Zze na strané zakaznika mUize mit bezemisni doprava extra pridanou hodnotu oproti emisni dopravé a za
tuto hodnotu bude ochotny zaplatit (hodnotu pro zdkaznika v tuto chvili nedokazeme kvantifikovat). Proto zfejmé neni
tfeba dosahnout pomoci podpory striktné vyrovnaného TCO.

=  Pro zvyhodnéni bezemisni dopravy lze vyuzit i fadu dalSich nastroju. Vyse uvedeny priklad ukazuje, Ze pokud by
investi¢ni dotace na pofrizeni vozidel a vyse slevy na mytném byly stanoveny na urovni uplatinované v Némecku, jednalo
by se zfejmé o klicovou (pravdépodobné i dostate¢nou) incentivu pro rozvoj elektrifikace nakladni dopravy.

=  DalSimi nastroji, které mohou pomoci snizit rozdil v TCO jsou napt. investi¢ni podpora ndakupu dobijeci infrastruktury,
slevy na regulovanych sitovych poplatcich nebo napf. poskytovani tvérd se zvyhodnénym trocenim.()

(1) Na zadétku prosince 2024 je oekavano zvefejnéni dotacniho programu ze strany Ministerstva primyslu a obchodu s ndzvem ,,Zaruka elektromobilita“. V tomto I EEI:
programu si podnikatelé (bez rozdilu velikosti) budou moci zazadat o podporu ve formé zaruc¢niho finan¢niho nastroje kombinovaného s dotacni slozkou na nakup
bezemisnich vozidel a dobijecich stanic. Program bude zaméfen na vozidla kategorii M1, N1 a N2 do 4,25t. TECHNOLOGIES
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1.3 - Odhad velikosti trzni mezery - Odhad potrebné dotace

I Projekéni scénare pro odhad vyvoje trzni mezery a potrebného
objemu verejné podpory

= Do roku 2030 se ocekava vyznamny vyvoj predevsim ve tfech slozkach TCO®):

A. Porizovaci cena: cenovy rozdil mezi ICE a BEV se bude sniZovat, rychlost sblizovani cen bude zaviset na obchodni
strategii dodavatelt vozidel.(?)

Naklady na palivo/energii: zavedeni systému EU ETS Il povede ke zvySeni cen paliva pro ICE.©3)

Mytné: zavedeni smérnice Eurovignette Directive povede ke zménam sazeb mytného. Sazba zvyhodnéni BEV jiz
nebude ¢init 100 %.(*)

Scénare projekci TCO
Pomaly Mirny Agresivni
o Pofizovaci cena Zadna zména pofizovacich cen Cenovy rozdil Cenovy rozdil
v pristich 10 letech snizen o0 25 % v 2030 snizen 0 50 % v 2030
e Palivo/energie Cena dieselu vzroste 0 10 % v 2027
5 Mytné(s) 17% sleva 45% sleva 75% sleva
pro BEVs od 2025 pro BEVs od 2025 pro BEVs od 2025

(1) Vliv RED lll neni v projekcich zohlednén.

(2) Maji-li vyrobci vozidel dosahnout svych cilCi a prodat pozadovany pocet BEV, bude nutné v budoucnu srovnat ceny BEV a ICE. Je obtizné odhadnout, zda vyrobci vice
zvysi cenu ICE nebo sniZi cenu BEV, pfipadné jak agresivni tento vyvoj bude.

(3) Vlivnazavedeni EU ETS Il se oéekéva ve vysi cca 3 K¢/I ceny nafty (tj. 10 % soucasné ceny).

(4) Navrh ministerstva dopravy v sou¢asné dobé pracuje s moznym zvy$enim mytného v priiméru o 15 % a slevou pro BEV ve vy3i pfiblizné 15-20 %. Némecko jiz LEEI:
stanovilo 75% slevu pro BEV od 12/2023.

(5) VSechny scénare predpokladaji zvyseni mytného o 15 % v roce 2024, slevy pro BEV jsou pocitdny z tohoto zékladu. TECHNOLOGIES

Copyright © 2023 by LEEF Technologies s.r.o. All rights reserved.



1.3 - Odhad velikosti trzni mezery - Odhad potrebné dotace

I Dosazeni 2 000 nebo 6 000 eNV do roku 2030 si pravdépodobné
vyzada dotace ve vysi minimalné 4, resp. 14 miliard KC

Odhad potiebné investicni podpory pro rizné scénare Vysvétleni

(do 2030, kumulované) Ukolem je odhadnout nejpravdépodobngjsi

minimalni mezeru na trhu, kterou lze prekonat
50tis. dotacemi, tj. kolik finan¢nich prostredk( bude s
nejvetsi pravdépodobnosti chybét k dosazeni

40tis. pfiméfeného poctu provozovanych eNV do roku
2030:
22 30tis. , L ee i
- 1. Soubor Vysokych scénara (pravé sloupce v
'S 20tis. grafu) a soubor Agresivnich scénart (spodni

radek v tabulce) Ize povaZovat za pfilis
optimistické, tj. nepravdépodobné.

2. Ze zbyvajicich scénarl je nepravdépodobny

také scénar Stfedni Pomaly, protoZze uvedeny

Nizky Stfedni Vysoky objem dotaci ve vysi 20 miliard K¢ je pfili$
vysoky na to, aby si ho bylo mozné predstavit.

B Pomaly B Mirny B Agresivni
3. Zbyvajici scénare predstavuji rozmezi, které se
zda byt relevantni i pfi zohlednéni velikosti
v miliardach K& Nizky Stfedni Vysoky dotadnich program( v sousednich zemich, tj:
(kumulované) (2 tis. eNV v 2030)) (6 tis. eNV v 2030)) | (11 tis eNV v 2030)1@)
a. Nejméné 4 miliardy K¢, pokud je cilem

Pomaly 6 pro rok 2030 2 tisic eNV
Mirny 4 14 b. Nejméné 14 miliard K¢, pokud je cilem
Agresivni pro rok 2030 6 tisic eNV

[] Nejpravdépodobnéjsi minimdini rozdil
(1) Podil N3 na celkovych projekcich v roce 2024 je 0 %, mezi lety 2025 aZ 2030 se oc¢ekdvd ndrlst podilu ro¢né prodavanych N3 na 30 %. I EEI:
TECHNOLOGIES

Copyright © 2023 by LEEF Technologies s.r.o. All rights reserved.



2  Pfima podpora v okolnich zemich®

2.1 Shrnuti dotacnich mechanism( v EU zemich
2.2 Prehled primé podpory v okolnich zemich
2.3 Pfima podpora v Némecku

2.4 Prima podpora v Rakousku

2.5 Prima podpora v Polsku

2.6 Prima podpora v Nizozemsku

2.7 Prima podpora z EU

2.8 Odpovidajici velikost podpory pro CR

(1) Kromé sousednich zemi je zohlednéno také Nizozemsko (jeden z lidrd EU v oblasti elektrifikace dopravy). Zohlednény jsou také pfislusné EU dotace.



2.1 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Shrnuti dotacnich mechanismi v EU zemich

I Shrnuti dotacnich mechanismu v EU zemich

Pro stanoveni pfimérené velikosti objemu prostiredku v dotacnich programech Ize kromé vypoctu trzni mezery pomoci TCO
(botom-up) pouZit referencni priklad dotacnich programdi v okolnich zemich.

Shrnuti dotacnich programu na investi¢ni podporu elektrifikace tézké NV v EU zemich:

1.

Prima podpora na porizeni tézkého NV je nejcastéji pouzivanym nastrojem motivujici k uzivani tézkych NV s nulovymi
emisemi.

Zemé poskytuji své dotace na vozidla bud'jako (i) pokryti % rozdilu mezi porizovaci cenou nového eNV s bezemisnim
pohonem a ekvivalentem s naftovym pohonem, nebo jako (ii) fixni prispévek na eNV.

Pokud jde o podporované technologie pohonu, vétsSina zemi nabizi podporu jak pro bateriové eNV, tak pro vodikové NV.

Napfiklad Spanélsko a Nizozemsko rozli$uji vy3i dotaci v zavislosti na velikosti podniku Zadatele nebo jeho roénim obratu.
To umoznuje zajistit, aby vétsi castky podpory smérovaly mensim spole¢nostem s omezenéjsimi finanénimi prostredky.

Vétsina zemi EU, které nabizeji finan¢ni podporu na pofizeni tézkého NV, poskytuje také financni podporu na pofizeni
dobijeci stanice (neverejné). Obvykle jako % zpusobilych nakladd.

Podpora verejné dobijeci infrastruktury je zatim jen okrajovym zajmem narodnich dotacnich programu, pro rozvoj
verejné infrastruktury lze vyuzit EU program CEF.

Zdroj: transportenvironment.org I EEF

TECHNOLOGIES



2.2 - Pfimad podpora v okolnich zemich - Prehled

I Prehled pfimé podpory v sousednich zemich

KsNI(L) 2021 -2026 2,2 mid. Eur
* 1 mil. dobijecich stanic v Némecku do roku o
4 mld. Eur'® celkova dotace 2030 (pro viechny kategorie vozidel) §
mid. EUR nevefejné) by méla byt do roku 2030 elektricka(? .
400 mil. Eur® aktivni program g
<
ENING) 2022-2024 365 mil. Eur v v B
* VSechna nova tézka NV do 18t by méla mit od
- 9 mil. Eur na 3 subprogramy roku 2030 nulové emise a vSechna nova tézka
Zero Emission e s > . . ) > T
Mobility 2023-2024  flexibilni rozpocet na v v v NV nad 18t by je méla mit od roku 2035 2 3
subprogram pro eNV o3
T 3
: * Je pldnovano zfizeni nebo rekonstrukce 17 760 o O
OB \Wsparcie . 6) aznvich tvoi dobiiecich mi - 2.3
PN infrastruktury®® 2021 -2025 173 mil. Eur ruznych typu dobijecich mist a stanic pro ss
elektromobily a 20 vodikovych cerpacich stanic N S
L o
=3
Do roku 2040 by mélo byt 100 % novych )
tézkych NV s nulovymi emisemi(®
. * Do roku 2050 by mélo byt 100 % vSech tézkych -
(5) - (8) yoeeh 5T
AanzET 2023 -2027 125 mil. Eur v NV s nulovymi emisemi (~160 000 NV)¢® %g R
* Zfizeni méstskych zén s nulovymi emisemi ve o3 g
30 aZ 40 méstech® S =
£ °
m

Strategické dokumenty: GER: An Overall Approach to Climate-Friendly Commercial Vehicles (2020), Charging Infrastructure Masterplan Il (2022), AUT: Mobility Masterplan 2030. POL: National Policy

Framework for the Development of Alternative Fuel Infrastructure (2019), NLD: Dutch National Charging Infrastructure Agenda (2022), SVK: Plan for the Development of Electromobility in the Slovakia (2022)

(1) KSNI = Klimaschonende Nutzfahrzeuge und Infrastruktur (2) BMDV = Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (3) ENIN = Emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruktur

(4) Wsparcie infrastruktury( = Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru (5) AanZET = Aanschafsubsidieregeling zero-emissie trucks

(6) Rozpocet se vztahuje na dobijeci stanice podle vykonu, nikoli podle typu vozidla. (7) Climate Protection Programme 2030. (8) Jsou ocekdvany tpravy. (9) State Secretary Heijnen (dopis). LEEF

TECHNOLOGIES


https://bmdv.bund.de/SharedDocs/EN/publications/overall-approach-climate-friendly-commercial-vehicles.pdf?__blob=publicationFile
https://nationale-leitstelle.de/wp-content/uploads/2023/01/Masterplan-Ladeinfrastruktur-II-der-Bundesregierung_Englisch_DIN_A4_barrierefrei.pdf
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/mobilitaetsmasterplan/mmp2030.html
https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zapraszamy-do-konsultacji-projektu-sprawozdania-z-realizacji-krajowych-ram-polityki-rozwoju-infrastruktury-paliw-alternatywnych
https://www.gov.pl/web/aktywa-panstwowe/zapraszamy-do-konsultacji-projektu-sprawozdania-z-realizacji-krajowych-ram-polityki-rozwoju-infrastruktury-paliw-alternatywnych
https://www.government.nl/documents/publications/2022/01/10/2021-2025-coalition-agreement
https://seva.sk/wp-content/uploads/2023/07/Akc%CC%8Cny%CC%81-pla%CC%81n-pre-elektromobilitu-schva%CC%81leny%CC%81-06_23.pdf
https://www.rijksoverheid.nl/documenten/kamerstukken/2023/10/09/plan-en-tijdspad-voor-verduurzaming-van-vrachtwagens

2.3 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Némecko

I Nemécko @D

+
neverejné

Program KsNI — Klimaschonende Nutzfahrzeuge und Infrastruktur (Klimaticky pfizniva uZitkova vozidla a infrastruktura)

Poskytovatel | Spolkové ministerstvo pro digitalni technologie a dopravu (BMDV — Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr)

Dostupnost 2021 -2026

Rozpocet 2,2 mid. Eur
Pofizeni (N1, N2, N3):
. u2|tk.c:vylch v02|.del (baterl.ovylch, s pall.vovxml.cvlalnky, hybrl.dnl'ch a plug—l.n hybrl.dnl'ch) 80% dodatenych investi¢nich nakladd®

Coi * specidlnich vozidel (bateriovych, s palivovymi ¢lanky, hybridnich a plug-in hybridnich)

oJe , * prestavénych vozidel s dieselovym motorem (na bateriovd nebo s palivovymi ¢lanky)

podporovano
Pofizeni provozné nezbytné infrastruktury pro dobijeni a pInéni paliva 80 % celkovych zpUsobilych vydaja souvisejicich s projektem
Ptiprava studie proveditelnosti 50 %

Kdo je *  Obchodni spole¢nosti

opravnén k * Verejné instituce a asociace

financovani * Leasingové spolecnosti nebo pljcovny
Cenové hranice v tisicich Eur pro nova vozidla pro prestavéna vozidla
Technologie hnaciho ustroji? Bateriové S pal. ¢ldnkem Hybridni Plug-in hybridni Bateriové S pal. ¢ldnkem
N2 (>3.5t)<7.5t 100 200 - - 90 190

Dalsi N2<12t 200 300 - - 190 290
N3<20t 350 450 120 100 330 430
N3<30t 400 500 170 150 380 480
N3>30t 450 550 220 200 420 520

droj: klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de
(1) Zadatelé musi ke své zadosti piloZit nabidku na pofizeni srovnatelného NV (se srovnatelnymi vlastnostmi) s konvenénim vznétovym pohonem vyhovujicim emisnim normam Euro 6. EEEF
Vérohodnost vybéru srovnavaného vozidla podléha kontrole ze strany organu poskytujiciho podporu.
(2) N1 < 3,5: t Bateriové = 25 tisic Eur, S pal. ¢lankem = 90 tisic Eur.

TECHNOLOGIES



2.3 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Némecko

I Nemécko @D

+

verejné nevefejné

Ne vyhradné pro tézka eNV!

Program Charging infrastructure in Everyday Life (BMDV funding)

Poskytovatel Spolkové ministerstvo pro digitalni technologie a dopravu (BMDV — Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr)

Dostupnost 2021 -2025

Rozpocet 4 mid. Eur (1,15 mld. Eur verfejné / 2,8 mld. Eur neverfejné)

Soucasny N . . , Y . .

subprogram Fast-charging infrastructure for SMEs and large companies (Rychlodobijeci infrastruktura pro MSP a velké spolecnosti, od 2023, 400 mil. EUR)
* Pofizeni a instalace neverejnych rychlodobijecich bodl s nominalnim dobijecim vykonem > 50 kW (DC).
* Staciondrni skladovani elektfiny a pripojeni k siti.

- MSP: 40 % Velké podniky: 20 %

oje
podporovano Nominalni dobijeci vykon | Maximalni podpora/ dobijeci bod (v tis. Eur): Maximalni podpora/ dobijeci bod (v tis. Eur):

50 — 149 kW

35

14

7

> 150 kW

75

30

15

Kdo je opravnén

Obchodni spole¢nosti

Rychlodobijeci infrastruktura musi zUstat ve vlastnictvi Zadatele po dobu nejméné 2 let od data instalac¢niho protokolu a je provozovana v

Némecku.

k financovani * Spolec¢nosti s vefejnou ucasti
* Dotace je omezena na 5 mil. EUR na spole¢nost, bez ohledu na pocet rychlonabijecich mist.
* Elektfina nezbytna pro proces dobijeni musi pochazet z obnovitelnych zdroj.
Dalsi » Zakoupeni a instalace musi probéhnout do 18 mésicl od doruc¢eni ozndmeni o grantu (projektové obdobi zacind dnem ozndmeni).

Zdroj: nationale-leitstelle.de

LEEF

TECHNOLOGIES



2.4 - Pfimad podpora v okolnich zemich - Rakousko

I Rakousko

+
neverejné
Program ENIN - Emissionsfreie Nutzfahrzeuge und Infrastruktur (Bezemisni uzitkova vozidla a infrastruktura)
Poskytovatel Spolkové ministerstvo pro ochranu klimatu, Zivotni prostredi, energetiku, mobilitu, inovace a technologie (BMK)
Dostupnost 2022 - 2024
Rozpodet 365 mil. Eur (N1, N2, N3, infrastruktura)
P 35 mil. Eur pochdzi z EU ndstroje pro oZiveni a odolnost (RRF), dalsich 330 mil. EUR pochdzi z narodnich fond
Rozpocet na rok 2023 (113 mil. EUR) je rozdélen do nasledujicich vyzev:
* 1. vyzva35 mil. EUR na N1 vozidla,
.. * 2.vyzva50 mil. EUR na N2 a N3 vozidla,
Soucasna vyzva ) ) .
* 3. vyzva 14 mil. EUR na N1 vozidla,
* 4. vyzva 10 mil. EUR na N2 a N3 vozidla (aktualni),
* 5. vyzva 4 mil. EUR na specidlni vozidla N2 a N3 kategorii.
Coje * 80 % dodate¢nych nakladl na vozidla s nulovymi emisemi nebo 80 % vydajl na prestavbu.
podporovano * 40 % pofrizovacich nakladti na dobijeci nebo plnici infrastrukturu
. L * Fyzické osoby
de J€ opravnen |, 5 chodni spolecnosti
k financovani . L , v .
* Konsorcia fyzickych osob nebo obchodnich spole¢nosti
Referencni ceny dieselovych NV:
Dali N2 (3,5t-12t): 46 540 Eur
N3 (12 t- 181t): 92 650 Eur
N3 (>18 t): 108 680 Eur

Zdroj: ffg.at/ENIN

LEEF

TECHNOLOGIES



2.4 - Pfimad podpora v okolnich zemich - Rakousko

I Rakousko

+

+

neverejné verejné

Program Zero Emission Mobility
Klimaticko-energeticky fond Rakouska (Klimafonds)® pfi Spolkovém ministerstvu pro ochranu klimatu, Zivotni prostredi, energetiku, mobilitu,
Poskytovatel . ;
inovace a technologie (BMK)
Dostupnost 2023 — 2024 (brezen)
Rozpocet 9 mil. Eur (3 subprogramy celkem)
Relevantni - . . .. . - ) ey . N Y
subprogram E-Mobilitit fiir Betriebe, Gebietskorperschaften und Vereine (E-mobilita pro firmy, mistni Grady a asociace) — flexibilni rozpocet
Coie * 30 % zpUsobilych nakladl (= dodatecné investicni naklady a naklady na planovani) na pofizeni elektrickych vozidel (BEV + FCEV)
- :lporovéno * Instalace dobijecich stanic s vefejnym a neverejnym provozem podle niZe uvedené tabulky

Prestavba stavajicich dobijecich mist na soucasny technicky standard.

Kdo je opravnén

Obchodni spolec¢nosti
Ostatni podnikatelské organizace a asociace

kfi Ani v , .
ihancovant * Vefrejné instituce, cirkevni instituce
Horni hranice statni podpory (v tisicich Eur)
N2 22
eNV
N3 65
Dalsi ACnad 11 kW <22 kW 2 AC 0,9
Verg!na, DC < 100 kW 15 Neverejna dobijeci DC 4
clils g infrastruktura
infrastruktura DC 10
DC > 100 kW
C>100 30 DC 20

Zdroj: klimafonds.gv.at

(1) Programy Klimaticko-energeticky fondu Rakouska zapojuji politiky, podniky a védu a propojuji je pfimo s lidmi v terénu: ve méstech, regionech a obcich. EEEF

TECHNOLOGIES



2.5 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Nizozemsko

' k
I Nizozemsko _

Program AanZET (Aanschaf Emissieloze Vrachtwagens)

Poskytovatel Ministerstvo infrastruktury a vodniho hospodafstvi

Dostupnost 2023 -2027

Rozpocet 125 mil. EUR®)

Soucasnavyzva | Vsoucasné dobé 1. kolo s roc¢nim rozpoctem 57 mil. Eur (celkem 5 oficialnich kol pro podavani zadosti — ro¢ni baze).
Kategorie vozidla Velké podniky: 40 % Stiedni podniky: 50 % Malé podniky: 60 %

Coje N2 12,5% 17,8 tis. Eur 19,0 % 26,8 tis. Eur 25,0% 35,7 tis. Eur

podporovano N3 s pevnym podvozkem 15,0 % 43,6 tis. Eur 21,5% 63,7 tis. Eur 28,5 % 84,0 tis. Eur
N3 tahac 20,0 % 72,7 tis. Eur 28,5 % 102,3 tis. Eur 37,0% 131,9 tis. Eur

Kdo je opravnén | ¢ Obchodni spolecnosti
k financovani * Neziskové spolecnosti

* eNV musi byt zakoupeno nové. eNV Ize koupit pfimo nebo na zakladé finanéniho leasingu. V druhém pfipadé musi o dotaci pozadat leasingovy
Dalsi najemce (provozovatel eNV). V pfipadé operativniho leasingu miZe o grant pozadat pouze leasingova spolecnost/pronajimatel.
* Prijemce grantu si musi ponechat eNV ve vlastnictvi po dobu nejméné Ctyr let. VySe grantu se vypocita na zakladé porizovaci ceny (bez DPH).

+
vefejné  neverejné
Systém dotaci na dobijeci infrastrukturu by mél byt predstaven v roce 2024.
Zdroj: rvo.nl
(1) PGvodni zdmér - mlze byt zménén z dlvodu: 1) pfekroéeni vydaji v 1. roce 0 27,4 mil. Eur (plan byl 30 mil. EUR) a/nebo z dlivodu 2) evropskych pravidel pro statni podporu: procenta a LEEF

maximalni ¢astky by mély byt poniZeny. Na jeden eNV by mélo byt poskytnuto méné dotaci. Mél by se zménit zpUsob prerozdélovani dotaci. Kazda spolec¢nost by méla mit pravo Zadat o dotaci TECHNOLOGIES
pouze na jeden bezemisni kamion denné. To Ize provést, dokud jsou k dispozici financni prostfedky. Oproti pfedchozim letim se tak zvysi Sance, Ze kazda spole¢nost dotaci ziska.



2.6 - Pfimad podpora v okolnich zemich - Polsko

I Polsko '

V soucasné dobé v Polsku neexistuje zadny program na podporu porizeni eNV kategorii N2 a N3. Na zdkladé Narodniho politického ramce pro
rozvoj infrastruktury pro alternativni paliva (2019) hodld polské ministerstvo energetiky kompenzovat 30 % cenového rozdilu mezi eNV a jeho
dieselovym ekvivalentem, pricemZ maximalni vyse financnich prostredkt na kategorii N2 ¢ini 32 tisic Eur a na kategorii N3 43 tisic Eur. Zatim neni
jasné, jakym zptsobem budou moci dopravci podporu Zadat.

+

Primdrneé pro dobijeni osobnich EV, nevylucuje vsak dobijeci stanice pro tézka eNV.

vefejné neverejné

Wsparcie infrastruktury do fadowania pojazdow elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru

R (Podpora infrastruktury pro dobijeni elektrickych vozidel a infrastruktury pro plnéni vodikovych paliv)
Poskytovatel Statni fond pro ochranu Zivotniho prostredi a vodni hospodarstvi
Dostupnost od 2021 do 2025 (IhGta pro uzavieni smlouvy) / 2028 (Ihdta pro financovani)
Rozpocet ~173 mil. Eur® (870 mil. PLN)
Soucasna vyzva | neni k dispozici
<22 kW 25 % uznatelnych ndaklad( soukromé
oz p <50 kW do méné nez 150 kW | 30 % uznatelnych ndkladl (45 % v pripadé malych municipalit) verejné, alespon je?en'dobijeci bod musi
podporovano poskytovat DC dobijeni

150 kW 50 % uznatelnych ndklad

verejné

Kdo je opravnén
k financovani

* Fyzické osoby

* Podnikatelé

* Druistva, bytova druzstva

+ Uzemné samospravné celky

Zdroj: gov.pl, pspa — Poland drives e-mobility (2022)

LEEF

TECHNOLOGIES



2.7 - Pfimad podpora v okolnich zemich - Pfima podpora z EU

I CEF for Transport (AFIF)

verejné
Program CEF for Transport — AFIF (Alternative Fuels Infrastructure Facility)
Poskytovatel European Climate, Infrastructure and Environment Executive Agency
Dostupnost 2021 -2023
Rozpocet 1,57 mld. Eur (375 mil. Eur na Cohesion Envelope!Y)/ 1,2 mld. Eur na General Envelope(®)
Soutasnd e 5. dil¢i obdobi (7. listopadu - 31. prosince 2023) s rozpoc¢tem 249 mil. EUR v rdmci Cohesion Envelope
vyzva * 3 nasledujici témata vyzvy: @ Infrastruktura pro alternativni paliva - jednotkové ph’spévky,@ Prace na infrastrukture pro alternativni
paliva - Bezemisi, € Prace na infrastruktufe pro alternativni paliva - LNG
@ Verejna dobijeci infrastruktura umisténa:
i.  podél silnicni sité TEN-T na zakladé eligibility map (A,B,C relevantni — viz. tabulka nize)
ii. na,safe and secure parkings” (A,C relevantni- viz. tabulka nize)
Coje iii. v meéstskych uzlech (B,C relevantni— viz. tabulka nize)
odporovano . . - .
e A. Dobijeci stanice s instalovanym dobijecim vykonem > 150 kW 30 tis. Eur
B. Dobijeci stanice s instalovanym dobijecim vykonem > 350 kW 60 tis. Eur
C. Pfipojeni k siti (s minimalnim prikonem 600 kVA) 30 tis. Eur
od‘r)éj:nén K Pravnické osoby (verejné nebo soukromé subjekty) se sidlem v jednom z ¢lenskych statli EU, které jsou zpUsobilé pro financovani z Cohesion
.p - Envelope(®,
financovani

Zdroj: cinea.ec.europa.eu I EEF

CEF = Connecting Europe Facility
(1) Cohesion Envelope: zemé, kde je hruby narodni diichod (HND) na obyvatele nizsi nez 90 % praméru EU (zahrnuje CR). General Envelope = zemé s HND na obyvatele vy$$im ne? 90 % priiméru EUTECHNOLOGIES


https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-%20portal/map/docs/AFIF1_2_150kw_350kw.pdf1

29

2.8 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Odpovidajici velikost podpory pro CR

I V nejblizSich letech se jednotlivé staty zameéruji na podporu porizeni eNV

a souvisejici neverejné dobijeci infrastruktury

Upravené
celkové

eNV
(N2 + N3)

Neverejné
dobijeci stanice

Verejné

dobijeci stanice

Neverejné
normal.

Total

normal.

Registr.  dotace na a b c d e f g h i
N2 a N3 obdobi - Norma Norma N
(v tis.) 2023- Jiotal lizovanet@ | % rozdilu Total® lizovanet@ | % rozdilu Total® Iizo?/zrar:g(“) % rozdilu bre h+e+h
20262 (v mil. ceny (vs. (v mil. ceny (vs. (v mil. ceny (vs. (v Eur) (v Eur)
- Eur) (Eur/ ICE) Eur) (Eur/ ICE) Eur) (Eur/ ICE)
(v mil. Eur) vozidlo) vozidlo) vozidlo)
GER
567 1580 735 1296 80 % 545 961 80 % 300 529 az 60 % 2 257 2787
suma na
i 69 165 109 1585 80 % 55 792 40 % 1 14 typ 2377 2391
- dobijecky
POL
708 43 - - - 8,7 12 25% 17,3 24 az 50 % 12 37
W
NLD bude bude
— 139 75 75 540 40-60 % | predstaven - - predstaven - - 540 540
- v 2024 v 2024
Avg. 1140 70 % 589 45 % 189 50-60 % 1297 1439

Predpoklady: 1) V pfipadé, Ze program podporuje dobijecky pro viechny typy vozidel, je na eNV vyclenéna % celkového rozpoctu, 2) V pripadé, Ze program podporuje eNV + neverejné dobijecky, je %

rozpoctu vyélenéno na eNV a % na dobijecky. 3) V pfipadé, Ze program podporuje eNV kategorii N1,N2 a N3, jsou zohlednény pouze 2/3 rozpoctu (ocisténi o podporu kategorie N1).
(1) Reference: viz. kapitoly vyse, ec.europa.eu/eurostat/data/database
(2) Aktualni nebo vyhlasené programy primych dotaci na obdobi 2023-26. V pfipadé delsiho obdobi je dotace upravena na obdobi 2023-26. Pokud se dotace tyka dobijecek a plnicich stanic pro

vSechny typy vozidel, bere se v Uvahu % celkové ¢astky. Jiné zvyhodnéni, jako jsou dané nebo jiné financni mechanismy, zde nejsou uvazovany. (3) V nékterych zemich neni (zatim) presné jasné, jak je

podpora rozdélena mezi vozidla, soukromé dobijeci stanice a verejné dobijeci stanice. V takovych pfipadech jsou ¢isla bud vynechana (-), nebo odvozena od toho, co je zndmo (Sedé). (4) Dotace v
letech 2023-26 normalizované podle poctu registrovanych NV za ucelem porovnani zemi.
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2.8 - Pfimd podpora v okolnich zemich - Odpovidajici velikost podpory pro CR

Pro dosaZeni srovnatelné trovné podpory v Ceské republice by do roku 2026
bylo tfeba vyclenit na primé dotace priblizné 5,8 miliard K¢

Z vyse uvedené tabulky je vidét, Ze programy podporuijici elektrifikaci NV ve zkoumanych zemich maji v obdobi 2023-2026
rozpocet odpovidajici priblizné 35 tisic K¢ na jedno NV (~1 439 Euro). Rozmezi je ale znacné. Na jedné strané Némecko a
Rakousko alokuji okolo 2 787 Euro, resp. 2 391 Euro. Polsko pak pouze 37 Euro.

Z téchto prostredku je priblizné 90 % urceno na pofizeni vozidel a souvisejici neverejnou dobijeci infrastrukturu.

Verejna dobijeci infrastruktura je v soucasné dobé narodnimi dotacemi podporovana v malé mire (je podporovana EU
program Evropské Unie CEF for Transport - AFIF, neni uvedeno v tabulce vyse). Nové dotacni programy se v kontextu
pozadovaného plnéni cil(i AFIR pfipravuiji.

Pro dosaZeni srovnatelné Grovné podpory v CR se sousednimi zemé&mi (tj. 35 tisic K& na 165 tisic registrovanych vozidel N2
a N3) by bylo nutné do roku 2026 vyclenit na podporu elektrifikace tézké nakladni dopravy cca 5,8 miliard K¢ (coz
orientacné odpovidd odhadlm z predchozi kapitoly této studie). Pro dosazeni Urovné podpory v Némecku by to byl témér
dvojndsobek.

Pokud jde o vysSi podpory na jedno eNV, ta je nejvyssi v Rakousku a Némecku (80 % dodatecnych investicnich nakladu).
V Nizozemsku zavisi podpora na typu vozidla a velikosti spole€nosti Zadajici o dotaci (40-60 % dodatecnych investicnich
naklad().

Co se tyka podpory dobijeci infrastruktury, ta se v jednotlivych zemich lisi. U neverejnych dobijecich stanic €ini 25-80 %
zpusobilych nakladu a u verejnych dobijecich stanic az 60 % zpusobilych nakladid. U obou kategorii je pozorovana nejvyssi
Uroven podpory v Némecku.
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3  Shrnuti

3.1 Odhad velikosti trzni mezery

3.2 Pfima podpora v okolnich zemich



3.1 - Shrnuti - Odhad velikosti trzni mezery

I Odhad velikosti trzni mezery (shrnuti)

V ramci studie byl zpracovan ilustrativni vypocet TCO pro typové vozidla ICE a BEV v kategoriich N2 a N3. Porovnani
TCO ukazuje, Ze pfi dnesnich cenach je 7lety provoz BEV drazsi nez ICE pfriblizné o 2,5 mil. K¢ v kategorii N2, resp. o
3,3 mil. K¢ v kategorii N3.

Pokud bychom prepocetli celé TCO do ceny na km pfi ndjezdu 70 tis. km/rok je rozdil v ndkladové cené vozidla vyssi
0 5,2 Ké/km v kategorii N2, resp. 6,7 Ké/km v kategorii N3.

Vysledek vypoctu TCO je citlivy na mnoho predpoklad(. Klicové slozky TCO jsou cena vozidla a cena dobijeni, ktera
|ze ddle rozlozit na cenu elektfiny a naklady dobijeci infrastruktury. Pokles kupni ceny BEV o0 10 % snizi TCO rozdil o
0,4 mil. K¢ pro N2, resp. o0 0,7 mil. K¢ pro N3. Napftiklad narlst ceny elektfiny o 1 K¢/kWh zvysi rozdil TCO o 0,3 mil. K¢,
resp. 0,6 mil. KE. Snizeni CAPEXu dobijeci infrastruktury o 10% snizi rozdil TCO o 0,1 mil. K¢.

Za Ucelem odhadu velikosti trzni mezery do roku 2030 bylo zpracovano celkem 9 pracovnich vypoctl. Tyto vyhledy
vznikly kombinaci 3 scénard vyvoje kupnich cen vozidel a 3 scénarl celkového poctu eNV v roce 2030. Z téchto 9
kombinaci byly 3 vybrany jako nejvice pravdépodobné, 2 pro variantu 2 tisic eNV v CR v roce 2030 a 1 pro 6 tisic eNV
v CR v roce 2030.
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3.1 - Shrnuti - Odhad velikosti trzni mezery

I Odhad velikosti trzni mezery (shrnuti)

Elektrifikace 2 tisic eNV do roku 2030 by vyZzadovala dotacéni podporu o velikosti alespon 4 mld. K¢, elektrifikace 6
tisic eNV do roku 2030 by pak vyZzadovalo alespon 14 mld. K¢. Predikce vychazi z pfedpokladu, Ze do roku 2030 se
dominantné budou elektrifikovat vozidla kategorie N2 (v roce 2030 bude 80% prodanych eNV v kategorii N2, 20% v
kategorii N3).

Soucasti studie je odhad potencialniho efektu rliznych variant podpory pro snizeni rozdilu TCO. V roce 2024 je
ocCekdvana aktualizace tarifi mytného systému v souladu s poZadavky evropské legislativy, kterd povede k relativnimu
znevyhodnéni BEV oproti dneSnimu stavu, kdy jsou BEV od platby mytného plné osvobozeny. Ministerstvo pracuje

s verzi zhruba 17% slevy na mytném pro eNV, coz oproti dnesSnimu stavu znamena v ilustrativnim vypoctu TCO pro N2
zvySeni TCO mezery z 2,5 mil. K¢ na 3,3 mil. K¢ za 7 let provozu.

Vypocet zaroven ukazuje, ze poskytnuti 80% dotace na rozdil kupni ceny mezi BEV a ICE (analog intenzity dotacni
podpory v Némecku a Rakousku) by mohlo sniZit rozdil TCO N2 ze 3,3 mil. na 1,2 mil. KC. Pfipadné zvyseni slevy na
mytné sazby ze 17% na 75% by mohlo snizit rozdil TCO az na 0,5 mil. K&, coz pfi 7letém provozu a najezdu 70 tisic
km/rok odpovida nakladlim ca 6 tisic K¢/mésic, resp. 1 Ké/km.
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3.2 - Shrnuti - PFima podpora v okolnich zemich

I Pfima podpora v okolnich zemich (shrnuti)

Z okolnich zemi poskytuji nejvétsi podporu na elektrifikaci tézké nakladni dopravy v Rakousku a Némecku. Obé zemé
maji programy jak na investi¢ni podporu pofrizeni eNV, tak na neverejnou dobijeci infrastrukturu.

V Polsku zatim neni porizeni eNV podporovano, dobijeci stanice jsou podporovany okrajové. Naproti tomu v
Nizozemsku je podporovano pouze pofrizeni eNV (systém podpory dobijecich stanic ma byt zaveden v roce 2024).

Pokud jde o vysi podpory na eNV, ta je nejvyssi v Rakousku a Némecku (80 % dodatecnych investi¢nich nakladd).
Uroven podpory na dobijeci stanici se v jednotlivych zemich ligi. U nevefejnych dobijecich stanic &ini 25-80 %
zpUsobilych nakladl a u verejnych dobijecich stanic az 60 % zpUsobilych naklada.

Priblizné 90 % soucasné investicni podpory v okolnich zemich na obdobi 2023-2026 je uréeno na pofizeni eNV a
souvisejici neverejné dobijeci infrastruktury. K podpore verejné dobijeci infrastruktury lze vSak vyuZzit nadnarodni
program EU: CEF for Transport (AFIF).

Podivame-li se na soucasné celkové rozpocty dotacnich program( okolnich zemi a vezmeme-li v ivahu velikosti jejich
vozovych park(, odpovida srovnatelnd vyse investi¢nich prostfedk(i v priméru pro CR do roku 2026 pfiblizné 5,8
miliarddm K&. Rozptyl hodnot jednotlivych zemi je ale velky. Uroveri Némecka je zhruba dvojndsobnd, naopak v
Polsku je podpora zatim minimalni a je zamérena vyhradné na dobijeci infrastrukturu.
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P¥ilohy

ZpUsoby pofizovani tézkych NV v CR (priizkum trhu)
Efekt 4 mld. K¢ dotaci na porizeni eNV
Projekce TCO podle zahrani¢nich studii

Utilizace verejné dobijeci infrastruktury pFi splnéni AFIR



- Pfilohy - Zp(isoby pofizovdni tézkych NV v CR (priizkum trhu)

I Metodika

= CESMAD BOHEMIA® provedl| pro ucely této studie prizkum trhu, jehoZ cilem bylo ziskat podrobnéjsi informace o
financovani vozovych parkd ¢eskych dopravc(.

= Préizkum byl proveden mezi 50 ¢leny CESMAD BOHEMIA (rtizné velikosti) prostfednictvim telefonickych hovord v obdobi
od 6. do 10. listopadu 2023.

= Dalsim zdrojem dat byl Registr motorovych vozidel CR (vefejny) poskytovany Ministerstvem dopravy.
= PrGzkum byl zaméren na vozidla kategorie N3, nicméné obdobné Ize pristoupit i ke kategorii N2.

= Hlavnimi cili bylo zjistit: o v
Clenové CESMAD na zakladé poctu NV
1. Jaké financovani dopravci pouZivaji a co je pro rozhodovani o zplisobu stézejni. ve vozovém parku

Pocet vozidel

. VY - . . . , o .. Pocet firem Celkem vozidel
2. Zda se financovani lisi v zavislosti na velikosti vozového parku a zpisobu provozu.  ve firmé

%2 555 797
3. Jaky je pfistup dopravci k elektrickym vozidlam. 3-5 415 1,638
6-10 268 2,049
11-25 262 4,426
26-50 134 4,682
Vysledky jsou uvedeny na dalSich snimcich. 51-100 62 4,295
100+ 31 5,831
TOTAL 1,727 23,718
(1) CESMAD BOHEMIA je nejvétsi sdruzeni dopravcl podnikajicich ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé v Ceské republice. M3 vice nez 2 000 ¢leni v nakladni i LEEF

autobusové dopraveé s témér 30 000 tézkymi vozidly. TECHNOLOGIES



- Pfilohy - Zp(isoby pofizovdni tézkych NV v CR (priizkum trhu)

I Data

Zpusob pofizeni novych vozidel N3
v CR v roce 2022

5%

m Leasing
Uvér /
Hotovost

m  Dalsi

Zdroj dat: Registr motorovych
vozidel (2022)

Zpusob pofizeni novych vozidel N3
mezi ¢leny CESMAD

Uvér/
Hotovost

m  Operacni Leasing

= Financni Leasing

Zdroj dat: vyzkum CESMAD
(Listopad 2023)
37

V Ceské republice bylo na
zdkladé verejné
dostupnych udaji v roce
2022 porizeno 60 %
vozidel N3 na leasing.

Na zdkladé prizkumu
bylo 29 % novych vozidel
N3 v uplynulych letech
porizeno na operativni
leasing a 37 % na
financéni leasing.

vvs

5 leasingovych spole¢nosti v CR s nejvyssim
poctem registraci vozidel N3 v roce 2022

1 CSOB Leasing, a.s.

2 Mercedes-Benz Financial Services Czech
Republic s.r.o.

3 VFS Financial Services Czech Republic s.r.o.
4 SG Equipment Finance Czech Republic s.r.o.
5 Raiffeisen - Leasing, s.r.o.
Zdroj dat: Registr motorovych vozidel (2022)

50 ¢lentt CESMAD podle velikosti vozového
parku a typu financovani

Velikost vozctveho  Vlastni FL OL Mix
parku / Typ financovani

Maly (<10 vozidel) 7 15 0 2
Stfedni (<70 vozidel) 5 9 1 2
Velky (>70 vozidel) 2 2 4 1

FL = finanéni leasing
OL = operacni leasing

Zdroj dat: vyzkum CESMAD (Listopad 2023)

Leasingové spolecnosti s
nejvyssim poctem
registraci vozidel N3 v
roce 2022 jsou dceriné
spolecnosti vyrobcii a
velkych bank.

Mali a stredni dopravci
upfednostnuji akvizici
prostrednictvim
finanéniho leasingu a
velci dopravci
prostrednictvim
operativniho leasingu.
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- Pfilohy - Zp(isoby pofizovdni tézkych NV v CR (priizkum trhu)

I Interpretace vysledku prizkumu

=V porovnani s pfedchozimi lety je patrny rostouci podil financovani pomoci bankovnich produkt(, a to i u vétsich dopravcu.
Klicovym faktorem pro rozhodovani je urokova sazba uvéru, ktera v poslednich letech vyrazné vzrostla.

= Operativni leasing vyuZzivaji predevsim vétsi dopravci (Uspory z rozsahu), pro malé a stfedni dopravce neni vyhodny.
Naopak financni leasing pfevazuje u mensich dopravc(, ktefi vozidla provozuji i nékolik let po splaceni.

= Mali a stfedni dopravci ¢asto nemaji dlouhodobé preferovany zplsob potizeni vozidel a pribézné porovnavaji aktualni
nabidky rdznych typu akvizice.

=  Zhlediska elektrickych NV - dopravci zatim neprojednavaji nabidky téchto vozidel, protoze rozdil v pofizovacich cendch je
zjevné prilis vysoky. Nicméné jsou pripraveni na potencialni tlak od zakaznikd, ktefi o eNV budou mit zadjem. Néktefi z
vétSich dopravcl zvazuji vyzkousSeni tézkych elektrickych NV v nejblizsich letech v pilotnich projektech. Bez podpory ze
strany statu nelze ocekdvat v ndasledujicich letech pofizeni vétSiho mnozstvi vozidel.

=  Zpohledu mozné statni podpory by dopravci vyrazné preferovaly pfimou investi¢ni dotaci, spiSe nez vyhodné Uvérové
nastroje (alespon v prvnich letech). Zejména kvuli administrativni jednoduchosti a okamzité dostupnosti penéznich
prostfedk(. Uvérové ndstroje by mohly byt vhodnym doplfikovym ndstrojem v dobé (za nékolik let), aZ se eNV stanou

vevys
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- Pfilohy - Efekt 4 mld. K¢ dotaci na pofizeni eNV

I Alokace 4porizeni ca 2-3 tisice vozidel (kategorie N2)

llustrace potencialniho efektu primé dotace na pofizeni eNV
(primérny cenovy rozdil 2,7 milionu K¢ a 80% dotace)

Dotace na 1 eNV 2,2 mil. K¢
Dotace na 1 000 eNV 2,2 mld. K¢
Soucasna cena 1900 eNV
Vliv 4 mld. K¢ Rozdil cen snizen 0 25 % 2300 eNV
Rozdil cen snizen 0 50 % 2 800 eNV

(1) Castka 4 miliardy korun zhruba odpovida aktualné uvaZované alokaci v Ceské republice.
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- Pfilohy - Projekce TCO podle zahranicnich studii

I Zahranic¢ni studie oCekavaji rychly vyvoj cen (a TCO) a uvadeji, Zze v zemich
EU dojde k bodu zvratu (TCO parité) do 10 let

Studie TCO parita

International TCOW parita tahadd (N3):
Council on A. Bez investi¢nich dotaci, EU ETS Il, slev na mytném, dodate¢nych CO, externich ndkladech:
Clean

* Némecko: 2029
* Polsko: 2027
* Nizozemsko: 2024

a | Transportation

(ICCT, 2021) B. Se vSemi incentivami (uvedenymi v ¢asti A) studie uvadi rok 2021 ve vSech zemich.
Transport &
b Environment V Némecku by se soucasnou investi¢ni dotaci (80 % dodatecnych investi¢nich néklad() a systémem mytného by Long haul
eNV na dlouhé vzdalenosti (vétSinou N3) mohlo do roku 2025 dosahnout stejného TCO jako dieselové NV.
T&E, 2021
Transport & TCO paritav EU:
c Environment * Urban Delivery (<100 km/den): N2 v roce 2023
* Regional Delivery (101 - 200 km/den): N2 v roce 2023 / N3 v roce 2029
T&E, 2020 * Long haul (201 - 500 km/den): N2 v roce 2027 / N3 v roce 2031
(1) V souvislosti s rokem poftizeni z pohledu prvniho vlastnictvi (5 let) s ohledem na pevné ceny nafty a elektfiny pro obdobi 2020-2030. LEEF

TECHNOLOGIES


https://theicct.org/publication/total-cost-of-ownership-for-tractor-trailers-in-europe-battery-electric-versus-diesel/
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/2021_04_TE_how_to_decarbonise_long_haul_trucking_in_Germany_final.pdf
https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/01%202020%20Draft%20TE%20Infrastructure%20Report%20Final.pdf

- Pfilohy - Utilizace verejné dobijeci infrastruktury pri splnéni AFIR

Vefejnd dobijeci infrastruktura by méla v CR v roce 2030 dle pozadavk(i AFIR
disponovat dobijecim vykonem pfes 100 MW

Hlavni sit Globalni sit Celkem
Vstupy pro vypocet
A |Délka TEN-T sité v CR roce 2030 km 842 531 1275
B Maximalni vzdalenost mezi jednotlivymi km 60 100
huby
C | Minimalni vykon obousmérného hubu® MW 7,2 3
Vypocet pozadované velikosti verejné sité
Celkovy pocet hub (=A/B)* ks 14 5 19
Celkovy vykon (=A/B*C) MW 101 16 117
N .. L a0 "y
deer eIek,trlny OdIF)O\IIIdajICII 1% \(/5\;u2|t| GWh/rok 8.9 14 102
instalovaného dobijeciho vykonu
(1) Alternative Fuel Infrastructure Regulation (AFIR) stanovuje minimalni vykon dobijecich hub( pro tézka NV a jejich maximalni vzdalenost podél hlavni a globalni sité TEN-T (parametry Ba Cv

(2)

(3)
(4)

(5)

tabulce).

Dékla TEN-T sité v roce 2030 se mUZe od uvedenych hodnot lisit. Uvedené hodnoty obsahuiji existujici Useky TEN-T a Useky aktudlné ve vystavbé. Hodnoty neobsahuji délky usek( TEN-T ve fazi
planovéni. Zahrnuti téchto usekd by zvysilo hodnoty asi o0 50%.

Pozadavky AFIR neuvadi, Ze dobijeci huby musi byt obousmérné. Uvadéji minimalni vykon dostupny v kazdém sméru o velikosti 50% uvedenych hodnot.

Celkovy pocet hubu ukazuje minimalni pocet hubl v pfipadé, Ze by vSechny byly obousmérné. V pfipadé, Ze by vsechny dobijeci huby byly jednosmérné, bylo by tfeba postavit dvojnasobny

pocet. Celkovy vykon viech hub( by se tim nezménil. I I EI:

Velikost ro¢niho odbéru elektfiny pro dobijeni, které odpovida 1% vyuZiti instalovaného vykonu (=A/B*C*8760/100).
TECHNOLOGIES



- Pfilohy - Utilizace verejné dobijeci infrastruktury pri splnéni AFIR

. V4

I llustrace vypoctu vyuziti verejné dobijeci infrastruktury v roce 2030

Ukazka vypoctu vykonové a ¢asové utilizace verejné dobijeci infrastruktury v roce 2030 pro rdzné scénare

Nizky scénar Stredni scénar Vysoky scénar
Pocet vozidel ks 2 000 6 000 11 000
Celkova spotreba elektfiny vSech eNV GWh/rok
(pfi primérné spotiebé jednoho eNV 50 MWh/rok) 100 300 550
Vyutziti vefejné dobijeci infrastruktury
(20% z celkové spotreby) GWh/rok 20 60 110
Vykonova utilizace verejné dobijeci infrastruktury® | % 2 6 11
Casova utilizace verejné dobijeci infrastruktury'? o 4 12 59
(pri efektivité vyuZiti dobijeciho vykonu 50%) ?

Pozndamka k vypoctu vyse:

= Miru vyuliti verejné dobijeci infrastruktury nelze v soucasnosti prilis dobfe odhadnout. Tabulku niZe nelze proto interpretovat jako skutecny
odhad, spise jako ukdzku vypoctu pro arbitrdrné stanovené hodnoty.

= Vypocet vychdzi z projekcnich scénari poctu eNV v roce 2030 a pracuje s ndsledujicimi hodnotami:

i.  Prumérnd rocni spotfeba eNV: 50 MWh

ii.  Mira vyuziti verejné dobijeci infrastruktury: 20%

iii. ~ Efektivita vyuZiti maximdliniho dobijeciho vykonu v prubéhu dobijeni: 50%

(1) Vykonova utilizace udava velikost odbéru elektfiny pro dobijeni vzhledem k teoretické mu maximainimu odbéru (nepretrzity odbér nominalnim vykonem za jeden rok). I EEI:

(2) Casova utilizace uvadi, kolik % ¢asu je dobijeci infrastruktura obsazena. Pomér mezi ¢asovou a vykonovou utilizaci udava efektivita vyuZiti maximalniho dobijeciho

vykonu v pribéhu dobijeni.
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Disclaimer

Sluzby a materialy poskytované spolecnosti LEEF Technologies podléhaji standardnim
obchodnim podminkam spole¢nosti LEEF Technologies nebo jiné smlouvé, kterou se
spolec¢nosti LEEF Technologies dfive uzaviete. Spolec¢nost LEEF Technologies neposkytuje
pravni, Ucetni ani dariové poradenstvi. Klient je odpovédny za ziskani nezavislého
poradenstvi v téchto zaleZitostech.

Spolec¢nost LEEF Technologies se nezavazala tyto materidly po datu zvefejnéni aktualizovat,
ackoli se maze stat, Ze informace budou zastaralé nebo nepresné.

Materidly nesmi byt kopirovany ani poskytovany jinym osobam nebo subjektlim nez
klientovi ("tfeti strana") bez pfedchoziho pisemného souhlasu spole¢nosti LEEF
Technologies. Tyto materialy slouzi pouze k diskusi; bez doprovodného ustniho komentare
jsou nelplné a nemélo by se na né spoléhat jako na samostatny dokument.
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